VYHODNOTENIE MEDZIREZORTNEHO PRIPOMIENKOVEHO KONANIA

Zéakon, ktorym sa meni a doplia zdkon &. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uZivanie vymedzenych usekov pozemnych komunikacii a
o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopiiaju niektoré zdkony

Sposob pripomienkového konania

Pocet vznesenych pripomienok, z toho zasadnych 49 /14
Pocet vyhodnotenych pripomienok 49
Pocet akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 0/0
Pocet Ciastocne akceptovanych pripomienok, z toho zdsadnych 0/0
Pocet neakceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 0/0

Rozporové konanie (s kym, kedy, s akym vysledkom)
Pocet odstranenych pripomienok
Pocet neodstranenych pripomienok

Sumarizacia vznesenych pripomienok podl'a subjektov

¢ Subjekt o tormin | po termine pripomleniofnezastal
1. |Asociacia zamestnavatelskych zvizov a zdruzeni Slovenskej republiky 8 (00,82) 0 (00,0z)
2. [Konfederacia odborovych zvézov Slovenskej republiky 1 (00,12) 0 (00,0z)
3. [Ministerstvo financii Slovenskej republiky 2 (20,0z) 0 (00,0z)




4. Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky 2 (00,27) 0 (00,0z)
5. Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky 14 (140,0z) | 0 (00,0z)
6. Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky 2 (00,27) 0 (00,0z)
7. [Narodna banka Slovenska 3 (30,02) 0 (00,0z)
8. |0dbor aproximacie prava sekcie vladnej legislativy Uradu vlady SR 10 (100,0z) | 0 (00,0z)
9. |Slovensky plynarensky priemysel, a.s. 1 (0o,12) 0 (00,0z)
10[Urad podpredsedu vlady Slovenskej republiky pre investicie a 2 (20,0z) 0 (00,0z)
informatizaciu
11./Verejnost’ 4 (40,0z) 0 (00,0z)
12 [Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
13 [Urad pre verejné obstaravanie 0 (00,0z2) 0 (00,0z)
14.Ministerstvo prace, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z)
15 Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
16.Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky - Sekcia legislativy 0 (00,0z) 0 (00,0z)
17 [Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
18.[Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
19 [Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)




20.[Narodny bezpecnostny urad 0 (00,0z) 0 (00,0z)
21 |Protimonopolny urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
22 [Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
23 [Urad priemyselného vlastnictva Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
24 Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skiigobnictvo Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z)
25 |Statisticky urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
26.Generalna prokuratira Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
27 Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurdpskych zalezitosti Slovenske;j 0 (00,0z) 0 (00,0z)
republiky
28 [Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z)
29 Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
30.Urad vlady Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z)
31.Sprava statnych hmotnych rezerv Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
32 |Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
33.[Najvyssi sud Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
34 Narodna rada Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
35 [Kancelaria Ustavného stidu Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)




36.Slovenské pol'nohospodérska a potravinarska komora 0 (00,0z) 0 (00,0z)
37 |/Zdruzenie miest a obci Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
38.Splnomocnenec vlady Slovenskej republiky pre rémske komunity 0 (00,0z) 0 (00,0z)
39.Republikova unia zamestnavatel'ov 0 (00,0z) 0 (00,0z)
40Urad pre dohl’ad nad zdravotnou starostlivostou 0 (00,0z) 0 (00,0z)
41.[Konferencia biskupov Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
42 Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
43.|Asociacia priemyselnych zvdzov 0 (00,0z) 0 (00,0z)

Spolu 49 (350,14z)| 0 (00,0z)

Vyhodnotenie vecnych pripomienok je uvedené v tabul’kovej Casti.

Vysvetlivky k pouzitym skratkdm v tabulke:
O — obycajna A — akceptovana
Z — zasadna N — neakceptovana

CA — ciastocne akceptovana




Subjekt Pripomienka Typ (Vyh. Sposob vyhodnotenia
Podl'a § 9 ods. 2 pism. c¢) zakona ¢.
474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie = vymedzenych  Usekov
pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov je
prevadzkovatel’ vozidla alebo vodic
, i i povinny zadat’ do palubnej jednotky
nad ramec navrhu zakona o¢et naprav vozidla tak, ab
1. V § 12 sa doplia novy odsek 12, ktory znie: ,,(12) Spravca P P L ’ Y
, , , ; . ., zodpovedal  skutocnému  stavu
vyberu myta alebo osoba poverend podla odseku 2, je povinny . 5 ,
o , , ) L, vozidla. Navyse podla § 11 ods. 6
upovedomit’ prevadzkovatela vozidla bezodkladne po zisteni ) ,
.. ) ) , , .. uvedeného zakona, ak
AZZZ SR  porusenia povinnosti o spravnom nastaveni palubnej jednotky v | Z | N

pocte naprav vozidla pre spravny vypocet myta. Myto sa
vypodita z dizky 650 km vymedzenych tsekov ciest a rozdielu
sadzieb, ak nemoZno ur¢it’ skutocnu prejazdntl vzdialenost’
vozidla po vymedzenych usekoch ciest.*.

prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢
vozidla zisti po skonceni jazdy
chybu v nastaveni palubnej
jednotky, bezodkladne oznami
poskytovatelovi palubnej jednotky
udaje potrebné na spravny vypocet
myta.

INavrh by predstavoval prenos
zodpovednosti prevadzkovatela
vozidla a vodiCa na Narodnu
dialni¢ént  spolo¢nost, a. s., a
neopravnené¢ zvysSenie technicko-




administrativneho zat'azenia
INarodnej dialni¢nej spolocnosti, a.
s., a prevadzkovatela mytneho
systému vylucne kvoli
nedisciplinovanosti
prevadzkovatel'ov vozidiel a
vodi¢ov, pricom z dlhodobého
hl'adiska by mohol predstavovat
riziko postupného narastu
Spekulécii a zneuzivania.

Znamenalo by to zdsadny dosah na
elektronicky systém vyberu myta,
predovsetkym na procesy
zakaznickych sluzieb (registracie,
reklamacie, call-centrum a pod.), a
sluzieb vynucovania (verifikécia
zozbieranych incidentov), ale aj na
systtmy a procesy Vv ramci
Jednotného informacného systému
v cestnej doprave a na okresnych
uradoch.

Aplikacia navrhu by vyzadovala
nova  funkcionalitu =~ mytneho
systému, ktorej implementicia a
prevadzkovanie by znamenali nové
naklady pre Narodnu dialnicnu
spolo¢nost,, a. s., a ktory vzhl'adom




na svoju podstatu (vysoké naklady
vynalozené vyluéne kvoli
nedisciplinovanosti) je = moZno
povazovat za neoprdvneny a
neefektivny.

Na rozporovom konani dia
18.12.2018  bola  pripomienka
zmenena na obycajnu.

AZZZ SR

nad ramec navrhu zakona

2.V § 27 ods. 1 pism. e) sa na konci vety pripajaja tieto slova:

,,ktory prevadzkovatel’ vozidla neuhradi do 48 hodin od
upovedomenia o nedoplatku myta podla § 12 ods. 12,

Podl'a § 9 ods. 2 pism. ¢) zakona ¢.
474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie  vymedzenych  Usekov
pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov je
prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢
povinny zadat’ do palubnej jednotky
poCet naprav vozidla tak, aby
zodpovedal  skutocnému  stavu
vozidla.

Poziadavke doplatenia myta v
pripadoch nespravneho nastavenia
potu néaprav nie je mozné
vyhoviet, pretoZe tito zmenu nie je
technicky mozné zabezpecit', o com

boli zastupcovia dopravcov




informovani.

Na rozporovom konani dia
18.12.2018  bola  pripomienka
zmenena na obycajnu.

AZZZ SR

nad ramec navrhu zakona

3.V § 28 ods. 1 pism. e) sa na konci pripajaju tieto slova:
,.ktory prevadzkovatel’ vozidla neuhradi do 48 hodin od
upovedomenia o nedoplatku myta podla § 12 ods. 12,*.
Oddvodnenie: Cielom je umoznit’ prevadzkovatel'ovi vozidla
uhradit’ nedoplatok myta pred tym, nez mu bude udelena
pokuta. Dnes prevadzkovatel’ vozidla tito moznost’ nema. Prax
hovori, ze v pripade spachania spravneho deliktu dostane
prevadzkovatel vozidla automaticky pokutu bez povinnosti
uhradit’ nedoplatok myta.

Podl'a § 9 ods. 2 pism. c¢) zakona ¢.
474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie vymedzenych tusekov
pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov je
prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢
povinny zadat’ do palubnej jednotky
pocet naprav vozidla tak, aby
zodpovedal  skutocnému  stavu
vozidla.

Poziadavke doplatenia myta v
pripadoch nespravneho nastavenia
poCtu naprav nie je mozné
vyhoviet, pretoze tito zmenu nie je
technicky mozné zabezpecit, o com
boli zastupcovia dopravcov
informovani.

Na rozporovom konani dna
18.12.2018  bola  pripomienka
zmenena na obycajnu.




AZZZ SR

nad ramec navrhu zakona

4.V § 28 odseky 9 a 10 znejt: ,,(9) Za viac spravnych deliktov
podla odseku 1 okrem pism. e) toho istého prevadzkovatela
vozidla spachanych v priebehu jedného kalendarneho dna tym
istym vozidlom sa v jednom samostatnom konani ulozi pokuta
podl'a ustanovenia vzt'ahujiiceho sa na spravny delikt
najprisnejsie postihnutel'ny. Viaceré samostatné konania
vedené podla prvej vety za viaceré kalendarne dni nie je mozné
spojit’ do jedného konania. (10) Za viac spravnych deliktov
podla odseku 1 pism. e) toho istého prevadzkovatela vozidla
spachanych v priebehu jedného tyzdna tym istym vozidlom sa v
jednom samostatnom konani ulozi jedna pokuta.*

Podla § 9 ods. 2 =zakona ©¢.
474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie vymedzenych usekov
pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov je
prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢
povinny podla pism. a) pred jazdou
po vymedzenych usekoch ciest
umiestnit’, inStalovat auviest do
¢innosti  vo  vozidle palubnu
jednotku vratane jej prisluSenstva
a pouzivat ju vsulade stymto
zakonom atakym spOsobom, aby
umoziovala ziskanie udajov
potrebnych na vypocet myta ana
vykon kontroly apodla pism. d)
zadat’” do palubnej jednotky pocet
naprav vozidla tak, aby zodpovedal
skutocnému stavu vozidla.

Obdobne ma vodi¢ pred jazdou
kazdodenné povinnosti vyplyvajuce
aj zinych predpisov (napr. zdkon
8/2009 Z. z.), anemdze vzdy pred
jazdou niekol’ko dni zabudat' na
svoje povinnosti.

Zakonom €. 123/2015 Z. z., ktorym




bol  novelizovany  zédkon .
474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie vymedzenych usekov
pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov, boli od
1. jala 2015 pokuty za priestupky
vodica a spravne delikty
prevadzkovatela vozidla zniZzené o
polovicu. Zaroven sa navrhom
novely znizujo pokuty za dva
najcastejsSie spravne delikty
v rozkaznom a sprdvnom konani,
¢im dochadza v pripade uhradenia
2/3 do 15 dni k zniZeniu na Groven
blokovej pokuty.

Zmiernenie sankcii by
predstavovalo oslabenie
preventivneho efektu sankcii a
predstavuje riziko zvysenia
nezodpovednosti prevadzkovatelov
vozidiel a nésledne riziko poklesu
vynosov z myta. Z viac ako
osemrocne; prevadzky
elektronického mytneho systému
vyplyva, ze kazdé zmiernenie
sankcii malo za nasledok okamzité




zvySenie spravnych deliktov a
priestupkov.

Zaroven by iSlo o neopravnené
zvyhodnovanie nedisciplinovanych
prevadzkovatel'ov vozidiel,
postupny narast nedisciplinovanosti
prevadzkovatel'ov vozidiel v plneni
si povinnosti thrady myta, nérastu
Spekulécii a zneuzivania.

Navrhovana uprava sankcii by
opdtovne znamenala novu
funkcionalitu mytneho systému,
ktorej implementacia a
prevadzkovanie by znamenali nové
naklady pre Néarodnu dialni¢na
spolocnost,, a. s., a ktory vzhladom
na svoju podstatu (vysoké naklady
vynaloZené vyluéne kvoli
nedisciplinovanosti) je = moZno
povazovat za neoprdvneny a
neefektivny.

Na rozporovom konani dna
18.12.2018 a14.1.2019  bola
pripomienka zmenend na obycajnu.

AZZZ SR

nad ramec navrhu zakona

Podla § 9 ods. 2 =zakona ©¢.




5.V § 29 odseky 5 a 6 zneju: ,,(5) Za viac spravnych deliktov
podla § 28 ods. 1 pism. a), b) toho istého prevadzkovatela
vozidla spachanych v priebehu jedného kalendarneho dna tym
istym vozidlom sa v jednom samostatnom rozkaznom konani
ulozi pokuta podl'a ustanovenia vztahujuceho sa na spravny
delikt najprisnejSie postihnutel'ny. Viaceré samostatné konania
vedené podl'a prvej vety nie je mozné spojit’ do jedné¢ho

konania. (6) Za viac spravnych deliktov podla § 28 ods. 1 pism.

e) toho istého prevadzkovatel’a vozidla spachanych v priebehu
jedného tyzdna tym istym vozidlom sa v jednom samostatnom
rozkaznom konani ulozi jedna pokuta.* Odovodnenie: Cielom
je nepokutovanie prevadzkovatel'a vozidla za spachanie
spravneho deliktu podl'a § 28 ods. 1 pism. e) na dennej baze,
ale na tyzdennej. V praxi to bude znamenat’, Ze prevadzkovatel’
vozidla bude pokutovany najviac raz za tyzden pri spachani
rovnakého spravneho deliktu tym istym vozidlom v priebehu
jedného tyzdna. Prax hovori o situdciach, ked’ vodi¢ zabudne
prepnut’ palubntl jednotku niekol’ko dni, ¢o spdsobi
prevadzkovatel'ovi vozidla neprimerané financné naklady za
pokutu.

474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie vymedzenych usekov
pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov je
prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢
povinny podla pism. a) pred jazdou
po vymedzenych usekoch ciest
umiestnit’, inStalovat’ auviest’ do
¢innosti  vo  vozidle palubnu
jednotku vratane jej prisluSenstva
a pouzivat ju vsulade stymto
zakonom a takym spdsobom, aby
umoziovala ziskanie udajov
potrebnych na vypocet myta ana
vykon kontroly apodla pism. d)
zadat’" do palubnej jednotky pocet
naprav vozidla tak, aby zodpovedal
skutocnému stavu vozidla.

Obdobne ma vodi¢ pred jazdou
kazdodenné povinnosti vyplyvajuce
aj zinych predpisov (napr. zdkon
8/2009 Z. z.), anemdze vzdy pred
jazdou niekol’ko dni zabudat' na
svoje povinnosti.

Zakonom €. 123/2015 Z. z., ktorym

bol  novelizovany  zdkon (.




474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie vymedzenych usekov
pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov, boli od
1. jala 2015 pokuty za priestupky
vodica a spravne delikty
prevadzkovatela vozidla zniZené o
polovicu. Zaroveni sa navrhom
novely znizuja pokuty za dva
najcastejsSie spravne delikty
v rozkaznom a sprdvnom konani,
¢im dochadza v pripade uhradenia
2/3 do 15 dni k zniZeniu na Groven
blokovej pokuty.

Zmiernenie sankcii by
predstavovalo oslabenie
preventivneho efektu sankcii a
predstavuje riziko zvysenia
nezodpovednosti prevadzkovatelov
vozidiel a nésledne riziko poklesu
vynosov z myta. Z viac ako
osemrocne; prevadzky
elektronického mytneho systému
vyplyva, ze kazdé zmiernenie
sankcii malo za nasledok okamzité
zvySenie spravnych deliktov a




priestupkov.

Zaroven by iSlo o neopravnené
zvyhodnovanie nedisciplinovanych
prevadzkovatel'ov vozidiel,
postupny narast nedisciplinovanosti
prevadzkovatel'ov vozidiel v plneni
si povinnosti thrady myta, nérastu
Spekulécii a zneuzivania.

Navrhovana uprava sankcii by
opdtovne znamenala novu
funkcionalitu mytneho systému,
ktorej implementacia a
prevadzkovanie by znamenali nové
naklady pre Néarodnu dialni¢na
spolocnost,, a. s., a ktory vzhladom
na svoju podstatu (vysoké naklady
vynaloZené vyluéne kvoli
nedisciplinovanosti) je = moZno
povazovat za neoprdvneny a
neefektivny.

Na  rozporovom konani dna
18.12.2018  a14.1.2019  bola
pripomienka zmenend na obycajnu.

AZZZ SR

nad ramec navrhu zakona

6.V § 29 ods. 8 sa slova ,,do dvoch rokov* nahradzaji slovami

Lehoty v § 29 ods. 8 su stanovené

z technicko-legislativnych




,do Siestich mesiacov. Odovodnenie: Prevadzkovatel vozidla
ma pristup k mytnym transakciam v zakaznickej zone mytneho
systému iba Sest’ mesiacov a po tomto ¢ase pri podadvani odporu
voci platobnému rozkazu nema pristup k prejazdenym mytnym
transakcidm a tak nie je mozné uviest’ listinny dokaz resp.
zvazit', ¢i vobec je potrebné podat’ odpor voci platobnému
rozkazu.

dovodov, priCom v sucasnosti su
vybavované podnety okresnymi
uradmi priebezne bez zbytocného
zdrzania. SkyToll, a. s. poskytne
sucinnost’ v pripade  konkrétnej
poziadavky na poskytnutie  dat
o mytnych transakciach nad 6
mesiacov.

Na  rozporovom konani dia
18.12.2018  bola  pripomienka
zmenena na obycajnu.

AZZ7Z SR

navrhu ziakona

7.V 24. bode v § 28 ods. 7 sa slova ,,do 2 000 eur* nahradzaja
slovami ,,do 400 eur. Oddvodnenie: Ciel'om je zniZenie pokut
za nespravne nastavene poctu naprav do palubnej jednotky.
Platné pokuty povazujeme za neprimerane vysoké, v niektorych
pripadoch za likvida¢né. V porovnani krajin V4 ma SR
najvyssiu hornt sadzbu pokuty.

Znizuje sa len dolnd hranica, horna
zostava rovnakd ako podla sucasnej
upravy, nakol’ko spravny organ by
mal mat moznost uplatnenia
spravnej Uvahy pre urceni vysky
sankcie  pri  opakujicich  sa
spravnych deliktoch. Podl'a § 31
ods. 6 Prevadzkovatelovi vozidla
obvinenému 70 spachania
spravneho deliktu podla § 28 ods. 1
pism. a), b) alebo pism. €) nemozno
v konani o spravnom  delikte
vedenom po zruseni rozkazu ulozit’
vysSiu pokutu, nez bola uvedena
v rozkaze.




Na  rozporovom konani dia
18.12.2018  bola  pripomienka
zmenena na obycajnu.

AZZZ SR

navrhu zakona ako celku

Navrhujeme v § 2 ods. 1 zdkona ¢. 474//2013 za slovéa ,,emisnej
triedy vozidla® doplnit’ slova ,,, typu paliva alebo alternativneho
paliva podl'a osobitného predpisux), ktoré vozidlo vyuziva®,
poznamka pod Ciarou x) znie: x) ¢lanok 2 odsek 1 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva. Navrhujeme v § 4 ods. 2
zakona ¢. 474//2013 za slova ,,emisnu triedu vozidla“ doplnit’
slovéa ,,, typ paliva alebo alternativneho paliva podla osobitného
predpisux), ktoré vozidlo vyuziva®, poznamka pod ¢iarou x)
znie: X) ¢lanok 2 odsek 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2014/94/EU o zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva. Navrhujeme v § 4 ods. 3 zakona ¢. 474//2013 doplnit’ na
koniec druhu vetu, ktora znie ,,Zl'avy z aktualnej vysky sadzby
myta zohl'adiiuju aj prinos vyuZzivania vozidiel s pohonom na

alternativne paliva podl'a osobitného predpisux) pre kvalitu
zivotného prostredia., pozndmka pod Ciarou x) znie: x) ¢lanok
2 odsek 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva.
Odovodnenie: Navrhujeme v zakone €. 474/2013, bertc do
uvahy Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami a ciele stanovené v ndvrhu smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady, ktorym sa meni Smernica 2009/33/EU o
podpore ekologickych a energeticky tispornych vozidiel cestnej

Pripomienka smeruje nad ramec

navrhu.

Navrhom  dochadza  z pohladu
sadzieb myta len k zruSeniu
kazdorocnej valorizacie sadzieb
myta a k odstraneniu pravneho
vakua spocivajuceho vtom, Ze
vozidla nad 3,5 t svyluénym
elektrickym  pohonom  neboli
doteraz zaraden¢ do Ziadnej emisnej
triedy. Pri vozidlach s vyluénym
elektrickym pohonom nemozno
hovorit o emisnej triede, avSak
v sulade s eurdpskym principom
L,uzivatel plati“ bolo potrebné
upravit' tato kategoériu vozidiel
v suvislosti s thradou myta
a zaradenim do sadzby myta.

Spoplatnenie vozidiel je vyjadrenim
europskej]  zdsady  spoplatnenia
pozemnych komunikacii ,,uzivatel
plati“ na  zéklade  Smernice
Europskeho  parlamentu a Rady




dopravy, ako aj smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktry pre alternativne paliva,
zohl'adnit’ vyrazné pozitiva, pokial’ ide o vplyv na zivotné
prostredie, vyuzivania alternativnych paliv ndkladnymi
vozidlami a autobusmi v porovnani s tradi¢nymi palivami,
konkrétne, prostrednictvom zavedenia moznosti oslobodit’
vozidla vyuzivajice alternativne paliva od myta alebo stanovit’
vyhodnejSie sadzby v porovnani s tradicnymi paliva triedy euro
V1. V nadviznosti na uvedené navrhujeme upravit’ nariadenie
vlady ¢. 497/2013 Z.z., ktorym sa ustanovuje sposob vypoctu
myta, vyska sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za
uzivanie vymedzenych usekov pozemnych komunikacii
(,,Nariadenie ¢. 497/2013). Navrhujeme také znenie zdkona €.
474/2013, ktoré pri stanovovani sadzieb myta bude vyZadovat,
aby Nariadenie €. 497/2013 zohladiiovalo aj externé

environmentalne néklady jednotlivych vozidiel. Sucasné znenie
zakona ¢. 474/2013 a nariadenia €. 497/2013 zohl'adiiuje len
jednotlivé emisné triedy vozidiel a zdroven dava na rovnaka

uroven vozidla EURO V, VI a EEV pricom v ramci tejto
urovne nerozliSuje vozidla, ktoré vyuzivaju jednotlivé
alternativne paliva ako napriklad CNG alebo LNG. Pri
vyuzivani uvedenych alternativnych paliv pritom vozidla
emituji vyrazne menej znecist'ujicich latok ako vozidla s
emisnymi triedami EURO V a VI vyuzivajuce tradi¢né paliva.
Alternativne paliva st palivami, ktoré maji nespochybnitel'né
environmentalne pozitiva spocivajice v minimalnych emisiach
znecist'ujucich latok, vratane vel'mi nizkych emisii oxidov

dusika a prakticky nulovych emisii jemnych prachovych castic

1999/62/ES zo 17. juna 1999
o poplatkoch za pouzivanie urcitej
dopravne;j infrastruktury
nakladnymi vozidlami v platnom
zneni. Tento princip zohladiuje

vyznamny dopad tazkej nakladnej

dopravy na zivotnost cestnych

komunikacii astym  suvisiacu

naroc¢nost’ udrzby.

Podla ¢l. 7b ods. 1 smernice

poplatok za infrastruktaru vychadza

zo zasady nahrady nakladov na

infra$truktaru.

Pokial’ ide o hybridné vozidld a
vozidla s pohonom na LNG a CNG,

tieto vozidla so  spalovacim
motorom maju v osvedceni

0 evidencii vozidla uvedent emisnu

triedu, spravidla emisnu triedu

EURO 6. t. z 7e patria do

najvvhodnej$ej mvtnej sadzby.

Podl’a uvodnych ustanoveni
Smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2011/76/EU z 27. septembra
2011, ktorou sa meni a doplia

smernica 1999/62/ES o poplatkoch




a v pripade biopaliv (vratane biometanu a bioplynu) vel'mi
nizkych oxidov uhlika. Nakladné vozidla a autobusy st
vyznamnym znecistovatel'om ovzdusia, preto by mali byt
zavadzané prave opatrenia motivujice pre pouzivanie vozidiel
na alternativny pohon. Nékladné vozidla a autobusy
vyuzivajuce alternativne paliva by teda mali byt’, aspon
docasne, uplne oslobodené od platieb dial'ni¢éného myta. Takato
podpora je v sulade s Narodnym politickym rdmcom pre rozvoj
trhu s alternativnymi palivami a jej prostrednictvom modze
Slovenska republika splnit’ ciele navrhu smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady, ktorym sa meni Smernica 2009/33/EU o
podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej
dopravy. Jednou z krajin Eurdpskej unie, ktoré takéto
oslobodenie zavedu je napriklad Nemecko, ktoré s i€innost’ou
od 1.1.2019 tplne oslobodilo, na prechodné obdobie dvoch
rokov, vozidla na pohon CNG alebo LNG od dial'ni¢ného myta,
pricom v nasledujicom obdobi budu oslobodené ¢iastocne,
zohl'aditujuc ich environmentalne prinosy
(http://www.ngvjournal.com/s1-news/c1-markets/germany-toll-
exemption-for-ngvs-expected-to-speed-up-switch-to-green-
logistics/). Doslednym zohl'adnenim vyraznych rozdielov v
hodnotach emisii znecist'ujicich latok medzi vozidlami
vyuZzivajucimi tradi€né paliva a vozidlami vyuZivajucimi
alternativne paliva budu prevadzkovatelia motivovani vyuzivat’
prave alternativne paliva vo vySsej miere. Zvyhodnenie
prevadzky nakladnych vozidiel a autobusov na alternativny
pohon je pritom nevyhnutnym predpokladom pre rozvoj trhu s

alternativnymi palivami. V prvych rokoch zavadzania nove;j

za pouzivanie urcitej dopravnej

infrastruktury nakladnymi
vozidlami by Clenské Staty mali
mat’ moznost’ spoplatiiovat’
maximalnu Uroven ndakladov na
infrastrukturu a externych
nakladov, ktore povoluje
spoplatiiovat’ tato smernica

prostrednictvom myta, ale mali by
mat’ moznost’ rozhodnut’
o spoplatiiovani  jedného alebo
oboch tychto nakladov na nizsej
arovni alebo ich vObec
nespoplatiiovat. Pri  stanovovani

sicte, na ktord sa ma vztahovat
poplatok za externé naklady, by
Clenské Staty mali mat moznost’

rozhodnut’ neukladat’ poplatky za

externé  ndklady na urditych

cestach, aby sa zlepSil pristup
k okrajovym, vnutrozemskym
a ostrovnym regionom, ako aj ich
konkurencieschopnost’. Prvok
externych néakladov zahrnuty do
myta by malo byt mozné pripocitat’
k nakladom na pouzivanie
infrastruktury za predpokladu, ze sa

dodrzia urcit¢ podmienky pri




technologie prevadzkovatelia nakladnych vozidiel a autobusov
akceptuju nedostato¢ne husto vybudovanu siet’ plniacej
infrastruktury, vyssie obstaravacie naklady a vyssie servisné
naklady, priCom ale predpokladaju, ze tieto zvySené
prevadzkové naklady sa budu kompenzovat’ pri prevadzke
vozidiel. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2016/2284 o
zniZzeni narodnych emisii urc¢itych latok znecistujicich
ovzduSie zavadza vel'mi prisne redukéné zavizky pre
Slovensku republiku. Ministerstvo Zivotného prostredia SR
vnima emisie z dopravy ako jeden z najvyznamnejSich zdrojov
emisii znecist'ujucich latok a podl'a naSho nazoru casovo a
nakladovo najefektivnejSim rieSenim je uplatnit’ zI'avu z
mytnych poplatkov ako nastroj na ocenenie environmentalneho
prinosu prevadzky vozidiel s alternativnym pohonom.
Nenaplnenie redukénych zavizkov emisii znecist'ujucich latok
moze viest’ k vysokym pokutdm zo strany Europskej komisie a
navrhovany ndstroj prispieva aj k elimindcii tohto rizika.
Navrhované rieSenie ako znizit emisie je ndkladovo efektivne
aj v porovnani s inymi infrastruktirnymi rieSeniami ako napr.
investicie do zelezni¢nej dopravy alebo lodnej dopravy.
Podpora vyuzivania alternativnych paliv prispeje k zlepSeniu
stavu kvality ovzdusSia v Slovenskej republike a v désledku
toho aj k zniZovaniu vydavkov v désledku zhorSené¢ho zdravia
obyvatel'ov. Zvyhodnenie v poplatkoch za pouzivanie ciest
umozni podnikom prostrednictvom dlhodobej Gspory na tychto
poplatkoch vo zvysenej miere investovat’ do nakupu vozidiel na
alternativny pohon pouzivanych v nakladnej a autobusovej

preprave. Uspora na nakladoch zvysi konkurencieschopnost’

vypocte nakladov s cielom
predchadzat’ neprimeranému

spoplatiiovaniu. Zaroven by externé

naklady mali byt na potvrdeni,

faktare alebo na inom rovnocennom

doklade od poskytovatela myvta

uvadzané osobitne.

Uplatiiovanie poplatku za externé
naklady by vSak znamenalo
vyrazny zasah do prevddzkovaného

systému  elektronického  vvberu

myta na Slovensku, do platného
kontraktu na poskytovanie
komplexnej sluzby elektronického
vyberu myta medzi spravcom
vyberu uhrady myta
a prevadzkovatel'om systému
vyberu uhrady myta, nardstla by
administrativna zataz spojenda so

samostatnym vykazovanim
poplatku za externé ndklady a jeho
nasledného pouZzitia. S tym suvisi
negativny  finanény dopad na

spravcu  vyberu  uhrady  myta

a v kone¢nom dosledku aj na
podnikatel’ské  subjekty. najméi

mensich  ekonomicky  slabSich




prepravcov, ktori vyuzivaju alternativne paliva. V sucasnosti sa
pripravuje realizacia zédkladnej infrastruktury, ktora zabezpeci
dostupnost’ alternativnych paliv. V pripade CNG a LNG je
zakladna infraStruktara, stanovend smernicou Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva realizovana prostrednictvom projektu
fueLCNG a siet CNG a LNG stanic by mala byt’ v prevadzke
od roku 2021. Navrhovana pripomienka, a teda aj dosledné
zohl'adnenie vyraznych rozdielov v Grovni emisii
zneCist'ujucich latok v jednotlivych sadzbach myta, a
oslobodenie takychto vozidiel od dialni¢ného myta, by malo
byt zavedené s ucinnostou od roku 2021, kedy bude k
dispozicii aj prislusnd infrastruktara. V prvom roku pocitame s
nakupom maximalne 100 vozidiel s takymto alternativnym

pohonom, Co by predstavovalo maximalny odhad nakladov na
zavedenie tohto opatrenia 2,8 mil. EUR. Odhadujeme, Ze pocet

vozidiel s alternativnym pohonom, ktorych by sa toto opatrenie

mohlo tykat’ prekroci pocet 500 ks v roku 2025.

dopravcov.

Uvedené bolo prerokované s
predkladatelom pripomienky na
rozporovych konaniach dna 18. 12.
2018 a 15.2.2018.

KOZSR

CLI §3 ods.1 pism. g)

V C1.1§ 3 ods. 1 ziadame pismeno g) nahradit’ novym znenim,
ktoré znie: ,,g) vykondvajiicimi idrzbu, opravu a iné sivisiace
prace s udrzbou a prevadzkou ciest I. triedy, R1 a dial'nic na
vymedzenom useku,. Odovodnenie: Podla § 3 ods. 1 pism. g)
platného zékona st od myta oslobodené vozidla vykonavajuce
udrzbu vymedzenych tsekov ciest. Vozidlo pouzivané na
odvoz smeti na cestach I. triedy (AVIA-A30 sklapac) a vozidlo
pouzivané na opravu dopravného znacenia na cestach I. triedy

Na  rozporovom konani dna
19.12.2018 bola dana problematika
objasnend v intenciach usmernenia
MDV SR C.
09692/2018/SCDPK/82580 zo dna
2.11.2018 a pripomienka bola
preklasifikovana na obycajnu.




(IVECO pojazdna dielna) nie st oslobodené od povinnosti
platby myta z dovodu, Ze nevykonavaju tdrzbu. Z tohto dovodu
ziadame ustanovenie pismena g) rozsirit’ o navrhované znenie
aspoil na vymedzenom useku (oblasti, regionu a pod.).

MFSR

'VSeobecne

Beriem na vedomie, Ze navrh nebude mat’ negativny vplyv na
rozpocet verejnej spravy, pretoze znizenie prijmov z pokut
bude kompenzované zvySenim percenta thrady pokut.

MFSR

'VSeobecne

INavrh je potrebné zosuladit’ s prilohou ¢. 1 Legislativnych
pravidiel vlady SR (d’alej len ,,priloha ,,LPV*) [napriklad v ¢l. 1
bode 4 poznamke pod ¢iarou k odkazu 15b vlozit za slova ,,C.
1313/2013“ lomku a slova ,,EU zo 17. decembra 2013“ a na
konci pripojit’ publika¢ny zdroj, v pozndmke pod ¢iarou k
odkazu 15c¢ uviest’ skratenu citaciu rozhodnutia Eurépskeho
parlamentu a Rady ¢. 1313/2013, v poznamke pod ¢iarou k
odkazu 15d na konci pripojit’ publikacny zdroj, v bode 11 slova
,,odseku 1° nahradit’ slovami ,,ods. 1, v bode 12 vlozit’ za
slova ,,0ods. 1*“ slovo ,,pism.* (2x), v bode 16 za pismeno ,,d)*
vlozit’ ¢iarku (2x), ivodnt vetu bodu 20 zostladit’ s bodom 31
prilohy LPV a vypustit’ slovo ,,novym* a slova ,,pism. a)*
nahradit’ slovami ,,pismena a)*, tvodné vety bodov 23 a 25
zosuladit’ s bodom 30.3 prilohy LPV a slovo ,,0ds.* nahradit’
slovom ,,odsek®, v €l. Il bode 2 § 2 ods. 2 pism. a) na konci
bodku nahradit’ ¢iarkou, v bode 5 slova ,,ods. 1, 2 a 3 nahradit’
slovami ,,0ds. 1 az 3, v bode 8 slova ,,§ 5 ods. 1* nahradit’

slovami ,,odseku 1%, v bode 9 na konci pripojit’ tito vetu:




,,Poznamka pod Ciarou k odkazu 8 sa vypusta.”, v bode 11
poznamke pod ¢iarou k odkazu 9e vlozit’ za slova ,.C.
1313/2013“ lomku a slova ,,EU zo 17. decembra 2013 a na
konci pripojit’ publika¢ny zdroj, v pozndmke pod Ciarou k
odkazu 9f uviest’ skratenu citadciu rozhodnutia Eurdpskeho
parlamentu a Rady ¢. 1313/2013, v poznamke pod Ciarou k
odkazu 9¢g na konci pripojit’ publika¢ny zdroj, v bode 12 slova
L,V § 7 ods. 3* nahradit’ ¢islom ,,3%, v stvislosti s
terminologickou zmenou uvedenou v bode 2 (§ 2 ods. 2 a 3)
upravit’ aj znenie § 9 ods. 7 pism. e), v bode 17 slova ,,ods. 2, 3
a 4° nahradit’ slovami ,,ods. 2 az 4, v bode 22 na zaciatok
vlozit’ predlozku ,,V*].

MHSR

K CI. II — Zakon ¢&. 488.2013 Z. z. o diaPni¢nej znamke a o
zmene niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

K bodu 2 V § 2 ods. 4 navrhujeme slova ,.kalendarny rok*
nahradit’ slovami ,,365 dni*. V § 3 ods. 1 navrhujeme slova ,,od
1. januéra prislusného kalendarneho roka do 31. januéra
nasledujuceho kalendarneho roka“ nahradit’ slovami ,,365 dni
vratane dia ur¢ené¢ho uzivatel'om vymedzenych Gsekov ciest®.
Oddvodnenie V nadvéznosti na stale narastajlici pocet podnetov
spotrebitel'ov navrhujeme, aby ro¢nd dial'nicnd znamka nebola
viazand na kalendarny rok, ale aby jej thrada umoZziovala
uzivanie vymedzenych usekov ciest po dobu 365 dni odo dia
zvolen¢ho uzivatel'om vymedzenych tsekov ciest. Uvedeny
systém povazujeme za spravodlivejsi pre vodiCov a
prevadzkovatel'ov vozidla, ktori uskutoc¢nia tthradu dial'ni¢nej

znamky v priebehu kalenddrneho roka. Vodici a

Princip technického roka nema ani
jedna z okolitych krajin EU
vyuZzivajica spoplatnenie
dialniénymi zndmkami a ani
Mad’arsko, kde rovnako ako u nas
funguje  elektronickd  dialni¢na
znamka eSte dlhSie.

Je nutné si uvedomit, Ze rocnu
elektronickll dialni¢ntt znadmku si
kupuje len menSia Cast’ uzivatelov,
z ktorych len niektori kupuju
znamku v priebehu roka (napr. v
pripade nakupu v 2. polovici roka
ide len o 5 %). Prinosy z takejto

zmeny by boli uplatnitené len pre




prevadzkovatelia vozidla by tak platili thradu dial'ni¢ne;j
znamky len za obdobie, pocas ktorého mali skuto¢ne moznost’
vymedzené useky ciest pouzivat'.

maly podiel z celkového poctu
uzivatel'ov.

Zmena na technicky rok by
predstavovala medzistupeit medzi
Casovym (suCasnym) spdOsobom
spoplatnenia a vykonovym
spoplatnenim, t. j. mytom. Cena
dial'nicnych znamok sa naposledy
na Slovensku zvySovala 1. 1. 2011.
Pri cene roc¢nej dialni¢nej zndmky
50 € vychadza cena za uZivanie
dial'nic 14 centov na den, €o je z
pohladu dennych vydavkov
domacnosti nepatrna polozka. Z
pohladu ro¢nych ndkladov na
prevadzku motorového vozidla,
ktoré zahfflaji povinné zmluvné
poistenie pripadne havarijné
poistenie, pohonné¢ hmoty, servis a
udrzbu predstavuji  ndklady na
rocnt  dialniénd  znamku len
symbolicku ¢iastku.

Len v prvom roku zavedenia
technického roka by sa pokles
vynosov NDS zuhrady dial'ni¢nej
znamky podl'a analyzy NDS mohol

pohybovat’ okolo 6 miliénov EUR.




Realnu stratu je v sucasnosti t'azké
progndzovat, pretoze je tazké
predpovedat’ spravanie sa
zakaznikov pri takejto vyznamne;j
zmene. Do Uvahy je potrebné tiez
vziat nemalé naklady suvisiace so
zmenovym  konanim, ako aj
rozsiahlou informac¢nou kampanou
upozornujucou na tuto zmenu.

Vyhodou v stcasnosti nastaveného
systétmu je, ze platnost rocnej
dialnicne; znamky kon¢i 31.
januara nasledujiiceho roka, pricom
vodici a prevadzkovatelia
motorovych vozidiel su navyknuti
na tento cyklus. Tento fakt
potvrdzuje aj  skutoCnost, ze
rovnaky cyklus (alebo len s malymi
obmenami) plati vo vSetkych
okolitych krajinach Europskej tnie.
Zavedenim technického roka si
mnohi vodi¢i nemusia pamadtat
presny datum konca platnosti rocne;j
dial'ni¢nej znamky, €o s najvacsou
pravdepodobnostou bude viest' k
ich zaznamenaniu

automatizovanym kontrolnym




systtmom a naslednym rozkaznym
konaniam o ulozeni pokuty.

Zakaznici si  na elektronicku
dialnicnit  znamku esSte poriadne
nezvykli, c¢oho  dokazom je
mnozstvo chyb, ktoré vznikaju pri
kipe  elektronickej  dialni¢nej
znamky. Zavedenim technického
roka by dochadzalo k vzniku
d’alSiecho mnozstva chyb, ktoré by
viedli k pokutovaniu za spravne
delikty zhorSené tym, Ze minimum
zakaznikov uvadza svoje kontaktné
udaje a tak by bola pripadna
notifikacia o konciacej platnosti
elektronickej dialni¢nej znamke
neucinna.

Na rozporovom konani dna
8.1.2019 bola pripomienka
zmenena na obycajnu.

MHSR

K CI. I — Zakon ¢&. 488.2013 Z. z. o dial’'ni¢nej znamke a o
zmene niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
K bodu 8 Ministerstvo hospodarstva SR nesthlasi, aby tak
zasadné skutoCnosti uvedené v § 5 ods. 4 ako su podmienky
uhrady, vratenia uhrady, zmeny v evidencii thrady dialni¢ne;j
znamky a podmienky opravy udajov zadanych do

Povazujeme za postaCujuce, Zze
uprava  vratenia  duplicitnych
platieb, ¢i  opravy nespravne
zadanych udajov je upravend vo
vSeobecnych podmienkach spravcu
vyberu thrady dialnicnej zndmky




elektronického systému boli urcené vylucne spravcom vyberu
uhrady dial'ni¢nej znamky vo vSeobecnych obchodnych
podmienkach. Podl'a nasho nézoru ide o dolezité skutocnosti,
ktoré si vyzaduju zakonny podklad a vSeobecné obchodné
podmienky by mali obsahovat’ iba urcitu Specifikaciu
zakonnych ustanoveni. Uvedena pravna Gprava totiZ poskytuje
znacny priestor pre l'ubovol'u a svojvolné konanie spravcu
vyberu thrady dial'ni¢nej znamky pri vybere jej tuhrady a s tym
suvisiacich ¢innostiach. Za obzvlast’ dolezité povazujeme
vyslovné stanovenie v zdkone, Ze v pripade uskuto¢nenia
duplicitnej uhrady dial'ni¢nej znamky ma spravca thrady
dial'ni¢nej znamky na poziadanie prevadzkovatela vozidla
povinnost” duplicitnti thradu vratit’. V stcasnosti podl'a nasich
informacii spravca uhrady dial'ni¢nej znamky pristupuje k
vrateniu duplicitnej Gthrady, avSak uskutociiuje tak vZdy az na
zaklade individualneho rozhodnutia v konkrétnom pripade.
Povazujeme za neprijatelné, aby tak zasadna otazka bola v
plnom rozsahu zverena do rozhodovacej pravomoci spravcu
vyberu tthrady dial'ni¢nej znamky. Zastdvame nazor, ze
prevadzkovatel’ vozidla by mal mat’ pravny narok na vratenie
duplicitnej uhrady dial'ni¢nej zndmky za predpokladu, zZe st
splnené podmienky stanovené v zdkone. V nadvéznosti na
uvedené navrhujeme vloZenie nasledovnej pravnej tpravy: V §
S sa za odsek 3 vkladaji nové odseky 4 a 5, ktoré zneju: ,,(4)
Uhradu dialni¢nej znamky zaplatena duplicitne pre to isté
vozidlo alebo jazdnu supravu na to isté obdobie platnosti je
spravca vyberu uhrady dial'ni¢nej znamky povinny vratit' do 60

dni odo dna dorucenia uplnej ziadosti prevadzkovatel'a vozidla

na zaklade ustanovenia § 5 ods. 4
zakona ¢. 488/2013 Z. =z
a nepovazujeme za opodstatnent
poziadavku na potrebu legislativnej
Upravy tychto otdzok priamo
v zakone.

Na  rozporovom konani dia
8.1.2019 bola pripomienka
zmenena na obycajnu.




o vratenie uhrady dial'ni¢nej znamky. K Ziadosti je potrebné
prilozit’ doklady preukazujice pravo na vratenie uhrady
dial'ni¢nej znamky. (5) Pravo na vratenie thrady dialni¢ne;j
znamky podl'a odseku 3 zanikne po uplynuti dvoch rokov odo
dia jej zaplatenia.*. Doterajsi odsek 4 sa oznacuje ako odsek 6.
Do dévodovej spravy navrhujeme uviest’ nasledovné
vysvetlenie: ,,Ustanovenim sa jednoznacne stanovuje povinnost’
spravcu vyberu uhrady dial'ni¢nej znamky vratit’ duplicitne
zaplatent uhradu dial’'ni¢nej znamky a podmienky uplatnenia
prava na jej vratenie. Za duplicitne zaplatent tthradu dial'ni¢ne;j
znamky sa povazuju situacie, kedy dojde k uskutocneniu
uhrady dial'ni¢nej znamky pre obdobie, ktoré je v plnom
rozsahu pokryté skor zaplatenou tthradou dial'ni¢nej znamky a
neskor uskuto¢nend uhrada dial'ni€nej zndmky zaroven
nepresahuje obdobie, pre ktoré uz bola tthrada dial'ni¢nej
znamky pre dané motorové vozidlo uskuto¢nena. Ide napriklad
o pripady, kedy st zaplatené dve Gihrady dial'ni¢nej znamky s
ro¢nou platnostou pre ten isty kalendarny rok a to isté vozidlo
alebo jazdnl stupravu alebo kedy po tihrade dial'ni¢nej zndmky
s ro¢nou platnost'ou dojde k zaplateniu uhrady dial'nicnej
znamky s kratSou platnostou za predpokladu, ze thrada
dial'ni¢nej znamky s kratSou platnostou nepresahuje obdobie
platnosti rocnej dial'ni¢nej znamky. Naopak, pravo na vratenie
duplicitne zaplatenej uhrady dial'ni¢nej znamky nevznika
napriklad v pripade, kedy je po skorSej thrade dial'ni¢ne;j
znamky s kratSou platnostou zaplatena tihrada dial'nicnej
znamky s ro¢nou platnostou. Vratenie tthrady dial'ni¢nej

znamky sa uskutocnuje na zaklade ziadosti prevadzkovatel'a




vozidla. Pravo na vratenie uhrady neprinalezi vodi¢ovi vozidla
alebo jazdnej supravy ani akejkol'vek inej osobe, ktora
uskutocnila uhradu dial'ni¢nej znamky, pokial’ nie je
prevadzkovatelom vozidla. Ziadatel' musi pravo na vratenie
uhrady dial'ni¢nej znamky preukazat’ prislusSnymi dokladmi. Z
dokladov musi jednoznacne vyplyvat, Ze Ziadatel je
opravnenym subjektom podl'a zdkona a ze doslo k duplicitne;j
uhrade. Uvedené skutocnosti je mozné preukazat’ napriklad
kopiou technického preukazu vozidla, potvrdenim o thrade
oboch dial'ni¢nych znamok, pripadne d’alSimi dokladmi. Lehota
na vratenie uhrady je 60 dni od doru¢enia uplnej ziadosti.
Zaroven sa stanovuje dvojro¢na prekluzivna lehota na vratenie
duplicitne zaplatenej thrady dialni¢nej zndmky.* Rovnako
povaZzujeme za dolezité, aby bola priamo v zadkone urcena
lehota, v ktorej je mozné uskuto¢nit’ opravu nespravne
zadanych udajov. Tato lehota by vSak mala byt dlhSia ako 15
minat od momentu zadania Gdajov. Patnastminttova lehotu
stanovenu v sucasnosti vo vSeobecnych obchodnych
podmienkach spravcu vyberu tthrady dial'ni¢nej znamky
povazujeme za prili§ kratku a preto ziadame jej prediZenie a
stanovenie priamo v texte zdkona.

CL. 1 bod 23
Bod 23 odporacame upravit’ takto: "23. V § 28 ods. 5 sa

MKSR . R . 1
5 vypust'aju slova "alebo pism. e)".". Odovodnenie: Legislativno-
technicka pripomienka.
MKSR 'VSeobecne

Cisla odkazov odporuc¢ame uvadzat’ za interpunkénymi




znamienkami, napriklad ¢l. I bod 4 odkaz 15b, ¢l. II bod 2
odkaz 2, ¢l. Il bod 10 odkazy 9a, 9b, 9d. Odévodnenie:
Legislativno-technicka pripomienka.

C1. 1 bod 1
Odporucame vypustit’ slovo "Casovy" a na konci vety doplnit’

Pojem ,,casovy poplatok* je vhodny
a dostatocne vystihuje typ
spoplatnenia, ktory je realizovany

MKSR , R , . R ) i na zaklade Casu, nie vykonu ako je
slova "na prislusné ¢asové obdobie". Oddvodnenie: Pojem ., . Y . !
néasovy poblatok” povazuieme za nevhodny to pri myte. Doplnenie spojenia ,,na

Zu za nev . : ,
VY poP P ! y prislusné casové obdobie* sa nam
javi ako nadbyto¢né.
v 'Vzhladom na to, ze Uhrada
Cl. 11 bod 8 dialni¢nej zndmky je poplatkom

MKSR Odporucame zvazit’ vlozenie slova "obchodnych" za slovo .. ) , Y pr P .
- s . ) -, nie je vhodné pouZivat pojem
vSeobecnych". Odovodnenie: Doterajsia iprava- § 5 ods. 4. 1

,,obchodnych*®.
Uvedené pojmy st sice definované
5 na ucely osobitnych predpisov,
CL.Ibod 4 v ktorych st uvedené, avsak odkaz
: 1 n : 1 on n 14 A n
Pri pOJrvllqch mjm(?rladne.udalorstl a "humanitarna p(')moc na ich definiciu povaZujeme za
upozoriujeme, ?e tieto pojmy su sice zac'leﬁnovane v inom spravny,,  pretore  oslobodenie
MKSR pravnom predpise, avSak na Gcely tohto in¢ho pravneho

predpisu. Pouzivanie tychto pojmov v navrhu tohto zékona, aj
ked’ s odkazom na osobitny predpis, preto povazujeme za
nespravne. Tato pripomienka plati rovnako pre €l. I bod 11.

vozidiel je vtychto pripadoch
mozné len vtedy,, ak nastanu prave
tic udalosti (mimoriadne udalosti,
humanitarna pomoc), ktoré su

definované v osobitnych

predpisoch, na ktoré predkladany




zakon odkazuje.

Uvedena pravna Uprava bola

odkonzultovana

sMV SR ako

gestorom tychto osobitnych

predpisov.

MKSR

Cl. I bod 1

Slova "najvécsia celkova pripustna hmotnost™ odporuc¢ame
nahradit’ slovami "najvacsia pripustna celkova hmotnost™.
Odovodnenie: Nespravne poradie slov. Vid’ napriklad § 2 ods.
2 zakona.

MKSR

CL. 11 bod 21
Slova "Pokuty ulozené za" odporuc¢ame nahradit’ slovami
"Vynosy z pokut uloZenych za".

MKSR

Cl. I bod 11
Slovo "odseku" odpori¢ame nahradit’ slovom "ods.".
Oddvodnenie: Legislativno-technické pripomienka.

MKSR

CL 1 bod 25
Uvodni vetu bodu 25 odpora¢ame upravit’ takto: "V § 29 odsek
4 znie:". Odovodnenie: Legislativno-technicka pripomienka.

MKSR

C1. I bod 20

'V tivodnej vete bodu 20 odporucame vypustit’ slovo "novym" a
v pismene 1) nahradit’ slovo "pism." slovom "pismena".
Oddvodnenie: Legislativno-technické pripomienka.




MKSR

Cl. I bod 16
Za pismeno d) (2x) odporacame vlozit’ Ciarku.

MKSR

C1. 11 bod 14
Za pismeno p) odporucame vlozit’ tvodzovky. Odovodnenie:
[egislativno-technicka pripomienka.

MKSR

Cl. I bod 12
Za slova "ods. 1" (2x) odporacame vlozit’ slovo "pism.".
Oddvodnenie: Spresnenie.

MKSR

CL. IT bod 12
Za slovo "odseku" odporucame vlozit’ slovo ¢islo 1.

MPRVSR

¢l. I druhému bodu

'V navrhovanom novom zneni § 2 ods. 2 prvej vety zakona ¢.
474/2013 Z. z. o vybere myta za uzivanie vymedzenych tsekov
pozemnych komunikdcii a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni navrhovaného zakona sa za slovami ,,nad 3
500 kg* na rozdiel od i€inného znenia § 2 ods. 2 prvej vety
zakona €. 474/2013 Z. z. uz nenachadzaju slova ,,uvedenymi v
osobitnom predpise3), vratane odkazu 3 v spojeni s
poznamkou pod ¢iarou k odkazu na poznadmku pod ¢iarou 3, v
ktorej je uvedena ,,Priloha €. 1 ¢ast B bod 2, 3 a 5 zakona ¢.
725/2004 Z. z.“, teda ktora odkazuje na kategorie vozidiel M, N
a terénne vozidla (symbol G) a vozidl4 na Specialne tcely
(symbol S). Ak sa teda prva Cast prvej vety § 2 ods. 2 prvej
vety zdkona €. 474/2013 Z. z., na ktort sa vztahuje legislativna
skratka ,,vozidlo*, doposial’ vykladala ako ,,motorové vozidlo s




najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou nad 3 500 kg alebo
jazdna suprava s najvacSou pripustnou hmotnost'ou nad 3 500
kg kategorie M alebo N alebo ktoré je terénnym vozidlom
(symbol G) alebo ktor¢ je vozidlom na Specidlne tcely (symbol
S)“, tak vypustenim slov ,,uvedenymi v osobitnom predpise3)*
vratane poznamky pod ¢iarou k odkazu 3 dojde k zasadnému
rozSireniu kategorii motorovych vozidiel, za uzivanie
vymedzenych Usekov dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy,
ciest 1. triedy a ciest I11. triedy ktorymi mozno vyberat’ myto.
Nové vymedzenie pojmu ,,vozidlo* by tak podla § 2 ods. 2
zakona €. 474/2013 Z. z. v zneni navrhovaného zdkona
zahfnalo aj zvlaStne motorové vozidla pouzivané v
pol'nohospodarstve, ktoré spadaju napriklad, ale nie vyluc¢ne
len, pod kategérie T, C a P, s ¢im MPRV SR vyjadruje zdsadny
nesuhlas a ziada, aby navrhované nové vymedzenie pojmu
,,vozidlo*“ v § 2 ods. 2 zakona ¢. 474/2013 Z. z. v zneni
navrhovaného zakona motorové vozidla pouzivané v
pol'nohospodarstve nezahtiialo. Oddvodnenie: ,,Podl'a
Programového vyhlédsenia vlady Slovenskej republiky,
schvaleného Narodnou radou Slovenskej republiky dia
26.04.2016, v Casti ,,Podohospodarska politika®, strana 18:
'Vlada ,,Bude podporovat’ zacinajicich, mladych, ako aj malych
pol'nohospodarov a vytvarat’ pre nich podmienky, aby sa
dokazali uplatnit’ na vol'nom trhu.“ a ,,V ramci opatreni na
zvysenie sebestacnosti Slovenska v zdkladnych potravinach a
potravinovej bezpecnosti vlada podpori obnovu doméceho
vyrobného a spracovatel'ského potravinarskeho segmentu.

Podl'a nasho nazoru je kontraproduktivne, ked’ sa Stat na jednej




strane pokusa zabezpecit’ systémové opatrenia pre
pol'nohospodarov tykajuce sa Statnej pomoci napriklad vo
forme environmentalnych ul’av, ktoré je financované z
prostriedkov Statneho rozpoctu a na druhej strane nepriamo
zvysuje zat'azenie tychto pol'nohospodarov vyberom myta za
uzivanie vymedzenych usekov ciest zvlastnymi motorovymi
vozidlami, ktoré tito pol'nohospodari pouzivaji. Vzhl'adom na
tuto skutoCnost’ je potrebné dokladne zvazit kazdé d’alsie
finan¢né zat'azovanie pol'nohospodarov prostrednictvom
vnutroStatnych dani, poplatkov ¢i odvodov. Preto MPRV SR
navrhuje, aby sa za uzivanie vymedzenych tisekov ciest
vozidlami pouzivanymi v pol'nohospodarstve myto
nevyberalo.*.

MPRVSR

dolozke vybranych vplyvov

'V suvislosti s rozsirenim kategorii motorovych vozidiel, za
uzivanie vymedzenych tsekov dial'nic, rychlostnych ciest, ciest
L. triedy, ciest II. triedy a ciest II1. triedy ktorymi by malo byt
mozné vyberat’ myto, navrhovanym v ¢l. I druhom bode
navrhovaného zakona, je tuto zdsadni zmenu potrebné
reflektovat’ aj v dolozke vybranych vplyvov ako vplyv na
podnikatel’ské prostredie. Oddévodnenie: Medzi motorové
vozidla inych kategorii, ako st kategorie M alebo N a iné ako
terénne vozidla (symbol G) alebo vozidla na Specialne ucely
(symbol S), patria aj motorové vozidla prevadzkované
podnikatel'mi pri vykone ich podnikatel'skej ¢innosti, ako
napriklad traktory alebo pracovné stroje. Zavedenie myta za
uzivanie vymedzenych usekov ciest takymito vozidlami by tak

INEP.

Vzhl'adom na akceptovanie
predoslej pripomienky MPRV SR
sa na tuto pripomienku neprihladia,
pretoze sa stala bezpredmetnou.




malo za nasledok narast nakladov prevadzkovatel'ov podnikov
v Slovenskej republike v dosledku takejto regulacie.

NBS

K ¢l. I, bod 10, 12, 20, 23, 25

K bodu 10 V navrhovanom ustanoveni odporuc¢ame slovo
,,odseku‘ nahradit’ slovom ,,0ds.”. K bodu 12 V navrhovanom
ustanoveni odpori¢ame za slova ,,ods. 1% (2x) vlozit’ slovo
L,pism.". K bodu 20 V Givodnej vete odpori¢ame vypustit’ slovo
L,novym" a v pismene 1) nahradit’ slovo ,,pism.* slovom
L,pismena‘“. K bodu 23 Navrhovany bod 23 odporuc¢ame upravit’
takto: ,,23. V § 28 ods. 5 sa vypustaju slova ,,alebo pism. e)“..
K bodu 25 Uvodni vetu bodu 25 odpora¢ame upravit’ takto:

,,25. V § 29 odsek 4 znie:*:

NBS

K ¢l. I1, bod 12,14, 21

K bodu 12 V navrhovanom ustanoveni odpora¢ame za slovo
,,odseku‘ vlozit’ ¢islo ,,1°. K bodu 14 V navrhovanom
ustanoveni odporti¢ame na konci vlozit’ ivodzovky. K bodu 21
'V navrhovanom ustanoveni odporucame slova ,,Pokuty ulozené
za* nahradit’ slovami ,,Vynosy z pokut ulozenych za“.

NBS

K dolozke vplyvov

Narodna banka Slovenska navrhuje zvazit’ ponechanie
doterajSieho sposobu tpravy sadzby myta kazdoro¢ne o
harmonizovany index spotrebitel’skych cien. Vyhodou sucasne;j
upravy je jej transparentnost’ a ista predvidatelnost’, Co by pri
navrhovanej uprave mohlo byt negativne ovplyvnené. Pripadne
je mozn¢é uvazovat' s kazdorocnou automatickou dopredu
urcenou sadzbou myta. Navrhované zrusSenie upravy sadzby

Ponechanie doterajSiecho sposobu
upravy sadzieb o harmonizovany
index by s prihliadnutim na vykyvy
inflacie mohlo v buducnosti
znamenat’ zvysenie, ale aj zniZenie
(v pripade deflacie) mytnych
sadzieb. Je potrebné zdoraznit, ze
naklady na implementaciu zmien




myta kazdoro¢ne o harmonizovany index spotrebitel’skych
cien, ako aj znizenie vysky pokut, by malo mat’ negativny
dopad na vynosy. Z uvedeného dovodu odporac¢ame v dolozke
vplyvov upravit’ predpoklad o nulovom rozpoctovom dopade
predkladaného navrhu zékona.

moézu prevysSit vynosy z vyberu
myta aj v pripadoch, ak dochadza
k zvySeniu  sadzieb.  ZruSenie
uplatiiovania indexu nebude
znamenat’ pokles vynosov z myta,
ale predpoklada zachovanie
sucasnej Urovne vynosov z myta.
Podotykame, ze  k vypusteniu
predmetného indexu pri upravach
vysky sadzieb myta nemalo

pripomienky ani MF SR.

OAPSVLUVSR

K dovodovej sprave
1. K ¢l. I bodu 19 navrhujeme odkézat’ skratenou citdciou na
nariadenie (EU) 2016/679, ktoré je zname pod skratkou GDPR.

OAPSVLUVSR

K ¢lL. I bod 4

1. V poznamke pod ¢iarou k odkazu ¢. 15b) ziadame
rozhodnutie &. 1313/2013/EU v platnom zneni citovat’
nasledovne ,,rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢.
1313/2013/EU zo 17. decembra 2013 o mechanizme Unie v
oblasti civilnej ochrany (U. v. EU L 347, 20.12.2013) v
platnom zneni®.

OAPSVLUVSR

K ¢1. II bod 11

1. V poznamke pod ¢iarou k odkazu €. 9¢) ziadame rozhodnutie
. 1313/2013/EU v platnom zneni citovat’ nasledovne

| rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢&. 1313/2013/EU

70 17. decembra 2013 o mechanizme Unie v oblasti civilnej




ochrany (U. v. EU L 347, 20.12.2013) v platnom zneni*.

OAPSVLUVSR

K dovodovej sprave
2. K ¢l. I bodu 15 navrhujeme uviest’ skratenu citaciu
nariadenia (EU) 2016/679.

OAPSVLUVSR

K ¢l. I bod 4

2. V poznamke pod Ciarou k odkazu €. 15¢) ziadame uviest’
skratent citaciu nasledovne ,,Cl. 13 rozhodnutia &.
1313/2013/EU v platnom zneni*.

OAPSVLUVSR

K ¢l. IT bod 11

2. V poznamke pod Ciarou k odkazu €. 9f) ziadame uviest’
skratenu citaciu nasledovne ,,Cl. 13 rozhodnutia ¢.
1313/2013/EU v platnom zneni*.

OAPSVLUVSR

K ¢l. I bod 4

3. V poznamke pod ¢iarou k odkazu ¢. 15d) ziadame nariadenie
(ES) ¢. 1257/96 v platnom zneni citovat’ nasledovne
L.nariadenie Rady (ES) ¢. 1257/96 z 20. juna 1996 o
humanitarnej pomoci (U. v. ES L 163, 2.7.1996) v platnom
zneni®.

OAPSVLUVSR

K ¢L 11 bod 11

3. V poznamke pod ciarou k odkazu ¢. 9g) ziadame nariadenie
(ES) €. 1257/96 v platnom zneni citovat’ nasledovne
,,nariadenie Rady (ES) ¢. 1257/96 z 20. juna 1996 o
humanitarnej pomoci (U. v. ES L 163, 2.7.1996) v platnom
zneni®.




OAPSVLUVSR

Nad ramec navrhu zakona

'V § 9 ods. 2 pism. ¢) je uvedeny odkaz ¢. 18a), ktory odkazuje
na zruSeny zakon €. 725/2004 Z. z. Vzhl'adom na uvedené
ziadame v poznamke pod ¢iarou k odkazu ¢. 18a) uviest’
relevantny uc¢inny pravny predpis

OAPSVLUVSR

K tabul’ke zhody

'V zéhlavi tabul'ky zhody Ziadame upravit’ ndzov smernice
nasledovne ,,smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
1999/62/ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch za pouZzivanie
urcitej dopravnej infrastruktary tazkymi nakladnymi vozidlami
(U.v.ESL 187 20.7.1999) v platnom zneni*.

SPP

§ 2 ods. 1, § 4 ods. 2 a 3 zakona

Navrhujeme v § 2 ods. 1 zdkona €. 474//2013 za slovéa ,,emisnej
triedy vozidla® doplnit slova ,,, typu paliva alebo alternativneho
paliva podl'a osobitného predpisux), ktoré vozidlo vyuziva®,
poznamka pod Ciarou Xx) znie: x) ¢lanok 2 odsek 1 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani
infraStruktary pre alternativne palivd. Navrhujeme v § 4 ods. 2
zakona €. 474//2013 za slové ,,emisnu triedu vozidla® doplnit’
slova ,,, typ paliva alebo alternativneho paliva podla osobitného
predpisux), ktoré vozidlo vyuziva®, pozndmka pod ¢iarou x)
znie: X) ¢lanok 2 odsek 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre alternativne
paliva. Navrhujeme v § 4 ods. 3 zakona ¢. 474//2013 doplnit’ na
koniec druhu vetu, ktora znie ,,Zl'avy z aktualnej vysky sadzby

myta zohl'adiluju aj prinos vyuzivania vozidiel s pohonom na
alternativne palivd podl'a osobitného predpisux) pre kvalitu

Pripomienka smeruje nad ramec

navrhu.

dochadza
sadzieb myta len k zruSeniu

INavrhom z pohl'adu
kazdoro¢nej valorizdcie sadzieb
myta a k odstraneniu pravneho
vakua spocivajiceho vtom, ze
vozidld nad 3,5 t svyluénym
elektrickym  pohonom  neboli
doteraz zaraden¢ do Ziadnej emisnej
triedy. Pri vozidlach s vyluénym
elektrickym pohonom nemoZno
hovorit’ o emisnej triede, avSak
v sulade s eurdpskym principom
L,uzivatel plati“ bolo potrebné




zivotného prostredia., poznamka pod Ciarou x) znie: x) ¢lanok
2 odsek 1 smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva.
Odovodnenie: Navrhujeme v zakone €. 474/2013, beruc do
uvahy Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami a ciele stanovené v navrhu smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady, ktorym sa meni Smernica 2009/33/EU o
podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej
dopravy, ako aj smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva,
zohl'adnit’ vyrazné pozitiva, pokial’ ide o vplyv na Zivotné
prostredie, vyuzivania alternativnych paliv ndkladnymi
vozidlami a autobusmi v porovnani s tradi¢énymi palivami,
konkrétne, prostrednictvom zavedenia moznosti oslobodit’
vozidla vyuZivajuce alternativne palivad od myta alebo stanovit’
vyhodnejSie sadzby v porovnani s tradiénymi paliva triedy euro
V1. V nadvéznosti na uvedené navrhujeme upravit’ nariadenie
vlady €. 497/2013 Z.z., ktorym sa ustanovuje sposob vypoctu
myta, vyska sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za
uzivanie vymedzenych tsekov pozemnych komunikacii
(,,Nariadenie ¢. 497/2013). Navrhujeme také znenie zdkona €.
474/2013, ktoré pri stanovovani sadzieb myta bude vyZadovat,
aby Nariadenie €. 497/2013 zohladiiovalo aj externé
environmentalne néklady jednotlivych vozidiel. Sucasné znenie
zakona ¢. 474/2013 a nariadenia ¢. 497/2013 zohl'adniuje len
jednotlivé emisné triedy vozidiel a zaroven dava na rovnaku
uroven vozidla EURO V, VI a EEV pricom v ramci tejto
urovne nerozliSuje vozidla, ktoré vyuzivaju jednotlivé

upravit' tato kategoériu vozidiel
v suvislosti s thradou myta
a zaradenim do sadzby myta.

Spoplatnenie vozidiel je vyjadrenim
europskej  zasady  spoplatnenia
pozemnych komunikacii ,,uzivatel
plati“ na  zéklade  Smernice
Europskeho parlamentu a Rady
1999/62/ES zo 17. jona 1999
o poplatkoch za pouzivanie urcitej
dopravnej infrastruktury
nakladnymi vozidlami v platnom
zneni. Tento princip zohladiuje

vyznamny dopad tazkej nakladnej

dopravy na zivotnost cestnych

komunikdcii astym  suvisiacu

narocnost’ udrzby.

Podla ¢l. 7b ods. 1 smernice

poplatok za infrastrukturu vychadza

zo zasady nahrady nakladov na

infrastruktiru.

Pokial’ ide o hybridné vozidld a
vozidla s pohonom na LNG a CNG,

tieto vozidlda so  spalovacim
motorom maju v osvedceni

0 evidencii vozidla uvedenti emisnt




alternativne paliva ako napriklad CNG alebo LNG. Pri
vyuzivani uvedenych alternativnych paliv pritom vozidla
emituju vyrazne menej znecistujucich latok ako vozidla s
emisnymi triedami EURO V a VI vyuzivajtce tradi¢né paliva.
Alternativne paliva st palivami, ktoré maji nespochybnitel'né
environmentalne pozitiva spo¢ivajice v minimalnych emisiach
znecCist'ujucich latok, vratane vel'mi nizkych emisii oxidov
dusika a prakticky nulovych emisii jemnych prachovych cCastic
a v pripade biopaliv (vratane biometanu a bioplynu) vel'mi
nizkych oxidov uhlika. Nakladné vozidla a autobusy st
vyznamnym znecistovatel'om ovzdusia, preto by mali byt’
zavadzané prave opatrenia motivujice pre pouzivanie vozidiel
na alternativny pohon. Nakladné vozidla a autobusy
vyuZzivajuce alternativne paliva by teda mali byt’, asponl
docasne, uplne oslobodené od platieb dial'ni¢éného myta. Takato
podpora je v stilade s Narodnym politickym rdmcom pre rozvoj
trhu s alternativnymi palivami a jej prostrednictvom moze
Slovenska republika splnit’ ciele navrhu smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady, ktorym sa meni Smernica 2009/33/EU o
podpore ekologickych a energeticky tispornych vozidiel cestnej
dopravy. Jednou z krajin Europskej tnie, ktoré takéto
oslobodenie zavedu je napriklad Nemecko, ktoré s ti¢innost'ou
od 1.1.2019 tplne oslobodilo, na prechodné obdobie dvoch
rokov, vozidla na pohon CNG alebo LNG od dial'ni¢ného myta,
pricom v nasledujicom obdobi budu oslobodené ¢iastocne,
zohl'adnujuc ich environmentalne prinosy
(http://www.ngvjournal.com/s1-news/c1-markets/germany-toll-

exemption-for-ngvs-expected-to-speed-up-switch-to-green-

triedu, spravidla emisni triedu

EURO 6, t. z 7ze patria do

najvyhodneij$e] mytnej sadzby.

Podla uvodnych ustanoveni
Smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2011/76/EU z 27. septembra
2011, ktorou sa meni a dopliiia
smernica 1999/62/ES o poplatkoch
za pouzivanie urCitej dopravnej

infrastruktury nakladnymi
vozidlami by Clenské Staty mali
mat’ moznost’ spoplatiiovat’
maximalnu uroven néakladov na
infrastrukturu a externych
nakladov, ktoré povoluje
spoplatiovat’ tato smernica

prostrednictvom myta, ale mali by
mat’ moznost’ rozhodnut’
o spoplatiiovani  jedného alebo
oboch tychto nédkladov na niZsej
urovni alebo ich vObec
nespoplatiovat. Pri  stanovovani

siete, na ktori sa ma vztahovat’
poplatok za externé naklady, by
Clenské Staty mali mat’ moznost’

rozhodnut’” neukladat” poplatky za

externé  ndklady na  urcitych




logistics/). Doslednym zohl'adnenim vyraznych rozdielov v
hodnotach emisii znecist'ujicich latok medzi vozidlami
vyuzivajucimi tradi¢né paliva a vozidlami vyuzivajucimi
alternativne palivd budu prevadzkovatelia motivovani vyuzivat
prave alternativne paliva vo vyssej miere. Zvyhodnenie
prevadzky nakladnych vozidiel a autobusov na alternativny
pohon je pritom nevyhnutnym predpokladom pre rozvoj trhu s
alternativnymi palivami. V prvych rokoch zavadzania novej
technoldgie prevadzkovatelia ndkladnych vozidiel a autobusov
akceptuju nedostato¢ne husto vybudovanu siet’ plniacej
infrastruktury, vysSie obstaravacie naklady a vyssie servisné
naklady, priCom ale predpokladaju, ze tieto zvySené
prevadzkové naklady sa budi kompenzovat pri prevadzke
vozidiel. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2016/2284 o
znizeni narodnych emisii urcitych latok znecist'ujicich
ovzdusie zavadza vel'mi prisne redukéné zavizky pre
Slovensku republiku. Ministerstvo Zivotného prostredia SR
vnima emisie z dopravy ako jeden z najvyznamnejSich zdrojov
emisii znecist'ujlicich latok a podl'a naSho ndzoru €asovo a
nakladovo najefektivnejSim rieSenim je uplatnit’ zI'avu z
mytnych poplatkov ako nastroj na ocenenie environmentalneho
prinosu prevadzky vozidiel s alternativnym pohonom.
Nenaplnenie redukénych zavizkov emisii znecist'ujucich latok
moze viest’ k vysokym pokutdm zo strany Europskej komisie a
navrhovany ndstroj prispieva aj k elimindcii tohto rizika.
Navrhované rieSenie ako znizit' emisie je nakladovo efektivne
aj v porovnani s inymi infrastruktirnymi rieSeniami ako napr.

investicie do zelezni¢nej dopravy alebo lodnej dopravy.

cestach, aby sa zlepSil pristup
k okrajovym, vnutrozemskym
a ostrovnym regionom, ako aj ich
konkurencieschopnost’. Prvok
externych néakladov zahrnuty do
myta by malo byt mozné pripocitat’
k ndkladom na pouzivanie
infrastruktury za predpokladu, Ze sa
dodrzia wurcit¢ podmienky pri
vypocte nakladov s cielom
predchadzat’ neprimeranému

spoplatiiovaniu. Zaroven by externé

naklady mali byt na potvrdeni,

faktare alebo na inom rovnocennom

doklade od poskytovatela myvta

uvadzané osobitne.

Uplatiiovanie poplatku za externé
naklady by vSak znamenalo
vyrazny zasah do prevddzkovaného

systému  elektronického  vvberu

myta na Slovensku, do platného
kontraktu na poskytovanie
komplexnej sluzby elektronického
vyberu myta medzi spravcom
vyberu uhrady myta
a prevadzkovatel'om systému
vyberu uhrady myta, narastla by




Podpora vyuzivania alternativnych paliv prispeje k zlepSeniu
stavu kvality ovzdusSia v Slovenskej republike a v dosledku
toho aj k znizovaniu vydavkov v désledku zhorSeného zdravia
obyvatel'ov. Zvyhodnenie v poplatkoch za pouzivanie ciest
umozni podnikom prostrednictvom dlhodobej Gspory na tychto
poplatkoch vo zvySenej miere investovat’ do ndkupu vozidiel na
alternativny pohon pouzivanych v nikladnej a autobusove;j
preprave. Uspora na nakladoch zvysi konkurencieschopnost’
prepravcov, ktori vyuzivaju alternativne paliva. V sucasnosti sa
pripravuje realizacia zakladnej infrastruktary, ktora zabezpeci
dostupnost’ alternativnych paliv. V pripade CNG a LNG je
zakladna infraStruktara, stanovend smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani infrastruktary pre
alternativne paliva realizovana prostrednictvom projektu
fueLCNG a siet CNG a LNG stanic by mala byt’ v prevadzke
od roku 2021. Navrhovana pripomienka, a teda aj dosledné
zohl'adnenie vyraznych rozdielov v Grovni emisii
znecist'ujucich latok v jednotlivych sadzbach myta, a
oslobodenie takychto vozidiel od dialniéného myta, by malo
byt zavedené s ti¢innostou od roku 2021, kedy bude k
dispozicii aj prislu$nd infrastruktira. V prvom roku pocitame s
nakupom maximalne 100 vozidiel s takymto alternativnym
pohonom, Co by predstavovalo maximalny odhad nakladov na

zavedenie tohto opatrenia 2,8 mil. EUR. Odhadujeme, Ze pocet

vozidiel s alternativnym pohonom, ktorych by sa toto opatrenie

mohlo tykat’ prekro¢i pocet 500 ks v roku 2025.

administrativna zataz spojend so

samostatnym vykazovanim
poplatku za externé ndklady a jeho
nasledného pouzitia. S tym suvisi

negativny  finanény dopad na

spravcu  vvberu uhrady mvta

a v koneCnom dobsledku aj na
podnikatel’ské  subjekty, najméi

mensich  ekonomicky  slabSich

dopravcov.

Uvedené bolo prerokované s
predkladatelom pripomienky na
rozporovych konaniach dna 18. 12.
2018 a 15.2.2018.

UPPVII

2. bod 12




Odporucame doplnit’ slovo "pism." v za slovo "ods." v
navrhovanom nahradeni. Legislativno-technicka pripomienka

UPPVII

1. bod 11
Slovo "odseku" odporti¢ame nahradit’ slovom "ods."
Legislativno-technicka pripomienka

Verejnost’

§ 3, odseku 4

Navrhujem spresnit’ text nového odseku za G¢elom vyhnutia sa
nedorozumeniam ohl'adom spravneho nastavenia poctu naprav
nasledovne: Vlecené vozidlo nepodlieha thrade myta. Vle¢né
vozidlo zada do palubnej jednotky pocet naprav tak, ako keby
bolo vlecené vozidlo pripojnym vozidlom; to neplati, ak pocas
vlecenia je palubnd jednotka priradend k vle€enému vozidlu
zapnuta.

Navrhovanu pravnu upravu
povazujeme za vhodna a logicky
pochopitelnejSiu. Navrh predlozeny
pripomienkou  moze vyzniet’
nejednoznacne az zmétocne.

Verejnost’

§ 9, odseku 2

V stvislosti s novym opravnenim osoby poverenej vykonom
kontroly podla § 25, odseku 5, pismena i) navrhujem doplnit’ §
0, odsek 2 novym pismenom e) v zneni: ) vymenit’ palubnt
jednotku v sulade s pokynmi osoby poverenej vykonom
kontroly podl'a § 25, ods. 5, pism. 1).

Verejnost’

§ 28, odseku 1, pismenu a); § 28, odseku 4; § 29, odseku 3
Za ucelom jasnej definicie jazdy s tzv. minusovym kreditom a
znizeniu sankcii za tento typ priestupku (jazda s minusovym
kreditom nie je jazdou bez uhrady myta, pretoZe pri vrateni
palubnej jednotky sa minus musi vyrovnat’ a nie je preto mozné

postavit’ minusovy kredit na uroven jazdy bez tthrady myta),

Realizacia znizenia vysSky pokuty
za spravny delikt prevadzkovatela -
neuhrada myta v rezime
predplateného myta v pripade tzv.
minusového kreditu a stvisiacej

navrhovanej upravy by




navrhujem nasledovné zmeny aj v spravnych deliktoch a
rozkaznom konani: Paragraf 28, odsek 1, pismeno a) doplnit’
nasledovne: a) 1. uziva vymedzené useky ciest vozidlom bez
uhrady myta, 2. uziva vymedzené useky ciest vozidlom s
minusovym kreditom, Paragraf 28, odsek 4 doplnit’ nasledovne:
4. Za spravny delikt podl'a odseku 1 pism. a) bod 1. alebo
odseku 2 sa ulozi pokuta vo vySke od 1 050 eur do 10 000 eur.
Za spravny delikt podla odseku 1 pism. a) bod 2. sa ulozi
pokuta vo vyske od 700 eur do 1 050 eur. Paragraf 29, odsek 3
doplnit’ nasledovne: 3. Za spravny delikt podla § 28 ods. 1
pism. a) bod 1. sa v rozkaznom konani ulozi pokuta vo vyske 1
050 eur. Za spravny delikt podl'a § 28 ods. 1 pism. a) bod 2. sa
v rozkaznom konani uloZi pokuta vo vyske 700 eur.

predstavovala vyrazny zasah do
kontrolné¢ho systéemu
elektronického  vyberu  muyta,
Jednotného informacného systému
v cestnej doprave a suvisiacich
informacnych systémov v gescii
rezortu vnutra, ¢o by znamenalo
nemalé finan¢né naklady.
Navrhované zniZenie pokuat za
spravny delikt spolu so vCasnej$Sim
upozornovanim vodic¢a na klesajicu
vysku kreditu palubnou jednotkou
(dojazd cca 80 km, predtym cca 50
km) a zavedenie moznosti dobitia
mytneho kreditu povaZzujeme =za
dostatoCné. Dodavame, ze
prevadzkovatelia maju  moZzZnost’
vyuzivat rezim naslednej uhrady
myta na fakttru.

Verejnost’

§ 27, odseku 1, pismenu a) a § 27, odseku 3 a § 2, odseku 4
Za ucelom jasnej definicie jazdy s tzv. minusovym kreditom a
znizeniu sankcii za tento typ priestupku (jazda s minusovym
kreditom nie je jazdou bez thrady myta, pretoze pri vrateni
palubnej jednotky sa minus musi vyrovnat’ a nie je preto mozné
postavit’ minusovy kredit na uroven jazdy bez tthrady myta),

navrhujem nasledovné zmeny: V § 2 doplnit’ odsek 4

Realizacia znizenia vysSky pokuty
za priestupok vodi¢a - neuhrada
myta v rezime predplateného myta
v pripade tzv. minusového kreditu
a suvisiacej navrhovanej Upravy by
predstavovala vyrazny zasah do

kontrolné¢ho systému




nasledovne: Nedoplatok myta vznikne, ak je myto pocas
uzivania vymedzenych usekov ciest vozidlom pocitané alebo
uhradzané v nizSej vyske, ¢im dochadza len k Ciastocnej uhrade
myta. Minusovy kredit vznikne, ak v rezime predplatenej
uhrady myta je zostatok myta nizsi ako nula. Paragraf 27, odsek
1, pismeno a) doplnit’ nasledovne: a) 1. uziva vymedzené useky
ciest vozidlom bez tthrady myta, 2. uziva vymedzené useky
ciest vozidlom s minusovym kreditom, Paragraf 27, odsek 3
doplnit’ nasledovne: Za priestupok podl'a odseku 1 pism. a)
bodu 1. sa ulozi pokuta vo vyske stopatdesiatnasobku
nedoplatku myta, najviac vSak 1 050 eur, a v blokovom konani
vo vySke stonasobku nedoplatku myta, pricom vysledna suma
sa zaokruhli na celtl sumu v eurdch delitelnu piatimi, najviac
vSak do vysky 700 eur. Ak nie je mozné urcit’ vysku
nedoplatku myta, uloZi sa pokuta vo vyske 700 eur. Za
priestupok podl'a odseku 1 pism. a) bodu 2. sa ulozi pokuta vo
vyske pédtndstnasobku minusového kreditu, najviac vSak 1 050
eur, a v blokovom konani vo vyske desatnasobku minusového
kreditu, pricom vysledn4 suma sa zaokruhli na celtt sumu v
eurach delitelnu piatimi, najviac vSak do vysky 700 eur.

elektronického  vyberu  muyta,
Jednotného informacného systému
v cestnej doprave a suvisiacich
informacnych systémov v gescii
rezortu vnutra, ¢o by znamenalo
nemalé finan¢né naklady.
Navrhované zniZenie pokut za
priestupok spolu so vcasnejSim
upozoriiovanim vodica na klesajicu
vysku kreditu palubnou jednotkou
(dojazd cca 80 km, predtym cca 50
km) a zavedenie moznosti dobitia
mytneho kreditu povazujeme za
dostatoCné. Dodavame, ze
prevadzkovatelia maju  moZznost’
vyuzivat reZim néslednej uhrady
myta na faktaru.




